khi tham gia vào WTO, chúng ta có thể thấy những ảnh hưởng lớn trên cả cấp vĩ mô và vi mô. Lợi ích lớn nhất mà Việt Nam thu được từ hội nhập là thị trường xuất khẩu thuận lợi cho Việt Nam mở rộng. Do VN được hưởng qui chế MFN vô điều kiện, theo đó hàng hóa Việt Nam sẽ được cạnh tranh bình đẳng với các đối thủ khác, không còn vướng nhiều rào cản về thuế và hạn ngạch như hiện nay nữa (Hiện nay, thương mại giữa các nước thành viên WTO chiếm tới 90% khối lượng thương mại thế giới). Từ đó sẽ tăng cường tiềm lực kinh tế thông qua việc đẩy mạnh hoạt động xuất khẩu, thu hút đầu tư nước ngoài. Cụ thể:
– Hiệp định đa sợi MFA qui định bãi bỏ hạn ngạch nhập khẩu bằng số lượng đối với hàng dệt may.
– WTO qui định bãi bỏ hạn ngạch nhập khẩu bằng số lượng thay thế bằng thuế đối với sản phẩm gạo.
– WTO qui định mức thuế thấp đối với sản phẩm sử dụng nhiều lao động.
– Tạo môi trường cạnh tranh bình đẳng trong kinh doanh giữa các thành phần kinh tế. Khi gia nhập vào WTO và cam kết thực hiện các nguyên tắc tự do hóa thương mại giữa các thành phần kinh tế, giữa trong nước và nước ngoài, Việt Nam sẽ phải cải cách mạnh hơn các luật lệ sao cho phù hợp với thông lệ chung của quốc tế. Qua đó, tạo môi trường kinh doanh bình đẳng và thông thoáng cho mọi thành phần kinh tế.
– Nền kinh tế Việt Nam sẽ ít bị tổn thương hoặc bị tấn công bởi những hành vi bảo hộ mậu dịch hoặc trừng phạt kinh tế của các quốc gia khác trong trường hợp có tranh chấp kinh tế, thương mại hay những lý do chính trị nào đó, thị trường cho hàng hóa của Việt Nam sẽ được mở rộng và ổn định hơn. Và do vậy, lợi ích từ thương mại quốc tế của chúng ta sẽ tăng.
– Tự do hóa giá cả nông sản sẽ có lợi cho các quốc gia sản xuất nông nghiệp. Bảo hộ giá nông sản của các quốc gia phát triển giảm xuống sẽ mở rộng hơn nữa thị trường nông sản của Việt Nam.
– Chi phí kinh doanh sẽ giảm vì hiện tại lĩnh vực dịch vụ là khu vực được Nhà nước bảo hộ nhiều nhất. Hậu quả là năng lực cạnh tranh và chất lượng dịch vụ kém và giá cao. Khi gia nhập vào WTO, độc quyền của những ngành này sẽ phải bãi bỏ, buộc các doanh nghiệp này phải cải cách, cắt giảm chi phí, nâng cao chất lượng và hạ giá dịch vụ, hiệu quả cho toàn nền kinh tế sẽ lớn hơn.
– Với hiệp định những biện pháp đầu tư có liên quan đến thương mại (TRIMS) đã tạo thêm sự đảm bảo quốc tế, khuyến khích đầu tư nước ngoài vào Việt Nam.
– Đời sống nhân dân được cải thiện.
Thách thức
Như vậy, lợi ích của Việt Nam khi gia nhập WTO khá rõ: “Việt Nam không thể tự bảo vệ mình trước sự bảo hộ của các nước khác khi nằm ngoài WTO”. Tuy nhiên gia nhập WTO không chỉ mang lại lợi ích kinh tế cho mình mà doanh nghiệp phải đối mặt với những thách thức:
– Khi gia nhập WTO, Việt Nam phải trao qui chế tối huệ quốc, qui chế đối xử quốc gia cho các quốc gia thành viên khác của WTO, nghĩa là tiến hành giảm thuế quan và ràng buộc tất cả các dòng thuế, đồng thời phải dỡ bỏ các hàng rào phi thuế trong một thời gian nhất định. Mức độ cam kết giảm thuế phụ thuộc nhiều vào kết quả đàm phán đa phương và song phương đối với các mặt hàng cụ thể. Vì vậy cạnh tranh sẽ khốc liệt hơn ở thị trường nội địa.
– Toàn bộ thể chế kinh tế phải chuyển đổi nhằm thích ứng với sự phát triển nhanh chóng của quan hệ thương mại đầu tư, chuyển giao công nghệ, nếu không sẽ gặp khó khăn trước những đối thủ cạnh tranh hùng mạnh, các doanh nghiệp Việt Nam sẽ không được bảo vệ khi xảy ra tranh chấp thương mại.
– Thách thức thứ hai là những vấn đề nảy sinh từ việc thúc đẩy nhanh chóng tiến trình cải cách khu vực kinh tế nhà nước, chủ yếu trong lĩnh vực công nghiệp và dịch vụ. Trong quá trình đàm phán để gia nhập WTO, vai trò của khu vực kinh tế nhà nước tiếp tục suy giảm, trong khi việc thực hiện và các biện pháp thực hiện mục tiêu đó lại mang tính xã hội và ảnh hưởng tới nhiều tầng lớp xã hội có liên quan. Mặt khác, cải cách sẽ khiến cho tốc độ tăng trưởng trong công nghiệp quốc doanh chậm lại trong một thời gian, một phần do đầu tư vào khu vực này giảm, phần nữa là các xí nghiệp yếu kém sẽ thu hẹp sản xuất, đóng cửa hoặc chuyển sang lĩnh vực kinh doanh mới. Nguy cơ phá sản đối với các loại hình doanh nghiệp tăng lên. Công nghệ và trình độ dân trí có chuyển biến lớn, nhưng khoảng cách tụt hậu còn xa so với phần lớn các nước trên thế giới.
– Những thách thức trong lĩnh vực nông nghiệp thậm chí còn lớn hơn, do trên 75% dân số vẫn sống dựa vào nông nghiệp, trong khi đó diện tích canh tác bình quân trên một lao động thấp, phương thức canh tác lạc hậu nên giá thành nông sản nhìn chung sẽ cao hơn mặt bằng giá thế giới. Khi những rào cản thương mại được bãi bỏ hoặc giảm thiểu, nông sản nhập khẩu từ các nước phát triển với giá thấp sẽ gây sức ép lớn cho kinh tế nông thôn, nhiều đơn vị kinh doanh nông nghiệp có thể sẽ bị phá sản. Số người này sẽ di chuyển về thành phố, làm trầm trọng thêm tình trạng thất nghiệp.
– Hiện tại, cơ cấu hàng xuất khẩu của Việt Nam chủ yếu là hàng gia công, chúng ta sẽ không được hưởng lợi khi gia nhập WTO, khi quy định qui tắc xuất xứ để hưởng ưu đãi là trị giá nguyên liệu nhập khẩu để sản xuất hàng hóa tại nước được hưởng phải thấp hơn 65%.
Có thể nói khi gia nhập vào WTO, Việt Nam nhận được nhiều lợi ích nhưng cũng đối mặt với nhiều thách đố . Nhưng về tổng thể những lợi ích dài hạn cho quốc gia chiếm ưu thế .
(Nozomi sưu tầm và biên tập)
· Những ngày này, điều mà người tiêu dùng cũng như giới kinh doanh quan tâm là giá ôtô trong nước sẽ ra sao khi Việt Nam thực hiện các cam kết về thuế nhập khẩu sau khi là thành viên của WTO?
·  Thị trường xe năm 2006 trong tình trạng ảm đạm do tác động của chính sách thuế. Ảnh: Tuấn Trần
· Sẽ giảm thuế xe nhập nguyên chiếc
· 
· Mặc dù chưa tiết lộ cụ thể, nhưng Thứ trưởng Bộ Tài chính Trương Chí Trung khẳng định, giá xe trong nước sẽ giảm dần theo lộ trình cắt giảm thuế mà Việt Nam đã cam kết khi đàm phán gia nhập WTO cũng như cam kết mở cửa theo AFTA.
· 
· [bookmark: _GoBack]Thứ trưởng Bộ Công nghiệp Đỗ Hữu Hào cũng dự báo chắc chắn giá xe sẽ giảm, nhưng không thể giảm nhanh được. “Mức giảm thuế khi gia nhập WTO là bao nhiêu thì tôi chưa nắm được, nhưng điều chắc chắn là thuế nhập khẩu xe nguyên chiếc, thuế nhập linh kiện sẽ giảm từ nay đến 2010” - Thứ trưởng Đỗ Hữu Hào nói.
· 
· Theo nguồn tin riêng của Sài Gòn Giải Phóng, sau khi vào WTO, Việt Nam sẽ phải thay đổi lại cách tính thuế suất thuế nhập khẩu với ôtô nguyên chiếc. Còn hiện nay, thuế nhập khẩu áp dụng với ôtô con nhập khẩu nguyên chiếc là 90%. Sau khi vào WTO, ôtô sẽ được áp dụng phương thức tính thuế theo dung tích xi-lanh, chia thành 4 mức thuế: 47%, 52%, 58% và 70%. Như vậy, nếu áp dụng các mức thuế này, giá ôtô nhập khẩu nguyên chiếc sẽ giảm ít nhất 20% so với hiện nay, và mức giảm cao nhất lên tới 43%.
· 
· Mặt khác, cách tính thuế ôtô nhập khẩu hiện nay là: giá xe cộng với thuế nhập khẩu, sau đó tính thêm 50% thuế tiêu thụ đặc biệt, và sau cùng là 10% thuế giá trị gia tăng. Điều này cũng có nghĩa, khi thuế nhập khẩu giảm, giá trị tuyệt đối của thuế tiêu thụ đặc biệt và thuế giá trị gia tăng cũng giảm lũy tiến theo.
· 
· Theo nhận xét của các chuyên gia thị trường, trong tình cảnh thị trường ôtô trong nước khá ế ẩm, tâm lý người tiêu dùng luôn chờ đợi, việc giảm thuế nhập khẩu ôtô nguyên chiếc sẽ là một cú hích mạnh vào thị trường xe trong nước.
· 
· “Khi giá xe nhập khẩu giảm tới 20%-40%, nếu giá xe trong nước không giảm thì sẽ tự giết mình” - giám đốc một công ty tư vấn thị trường tại Hà Nội đã bình luận như trên. Không chỉ có xe sản xuất trong nước đứng trước áp lực cạnh tranh mà cả ôtô cũ nhập khẩu cũng sẽ không bán được nếu vẫn giữ mức giá như hiện nay.
· 
· Khi nào mới giảm?
· 
· Tuy nhiên, vấn đề đặt ra là bao giờ các mức thuế nhập khẩu như trên được áp dụng? Theo cam kết, tính từ khi vào WTO trong vòng 11 năm phải áp dụng các mức thuế suất này, còn áp dụng vào thời điểm nào thì tùy thuộc vào Chính phủ Việt Nam.
· 
· Theo phân tích của Thứ trưởng Đỗ Hữu Hào, giá xe ở Việt Nam hiện nay phụ thuộc chủ yếu vào thuế. Với mức bảo hộ cao như hiện nay thì giá xe không giảm nhanh được. “Để giảm giá xe chỉ có cách Nhà nước phải có lộ trình giảm thuế nhanh hơn” - ông Hào nói.
· 
· Trong khi đó, trao đổi với chúng tôi, Phó Thủ tướng thường trực Nguyễn Sinh Hùng cho biết, khi vào WTO, chủ trương của Chính phủ là không khuyến khích bảo hộ các doanh nghiệp chỉ đầu tư các lĩnh vực lắp ráp, gia công, mà tập trung khuyến khích các doanh nghiệp đầu tư vào công nghệ cao.
· 
· Trong khi đó, các liên doanh sản xuất ô tô ở Việt Nam vẫn chủ yếu là nhập khẩu linh kiện về lắp ráp, tỷ lệ nội địa hóa rất thấp. Chính vì thế, Bộ Tài chính đang dự kiến xây dựng lại cách tính thuế nhập khẩu linh kiện ôtô. Theo đó, những linh kiện nào các doanh nghiệp trong nước sản xuất được mà còn nhập khẩu sẽ bị đánh thuế cao; linh kiện nào trong nước chưa sản xuất được sẽ nhập khẩu và đánh thuế thấp. Nghĩa là, doanh nghiệp ôtô nào có tỷ lệ nội địa hóa cao sẽ được hưởng lợi. Còn những doanh nghiệp lắp ráp đơn thuần sẽ bị nâng dần thuế suất thuế nhập khẩu bộ linh kiện lên. Khi thuế nhập khẩu xe nguyên chiếc giảm theo cam kết WTO, những doanh nghiệp này khó có thể tồn tại.

